Warszawa, dnia ZO lutego 2009 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

RDOS-14-WOOS-I1-BP-6613-004/08

DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 46a ust. 9, art. 46 ust. | pkt | ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony
s$rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. |50, zwanej dalej ,,Pos™) w zwiazku z art. 153 ust. | pkt 2 ustawy
zdnia 3 pazdziemika 2008 roku o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz.1227) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z péZn. zm., zwanej dalej ,,Kpa™), po rozpatrzeniu wniosku Pani Marty
Szelagowskiej EGIS-ROUTE-SCETAUROUTE S.A. Oddzial w Polsce, ul. Pulawska 182, 02-677 Warszawa
- Petnomocnika Zarzadu Spétki Polskie linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajacego na
»Modernizacji linii kolejowej nr 8, etap II: odcinek realizacyjny Warszawa-Okecie — Radom - Kielce”
w granicach wojewddztwa mazowieckiego,

I

okreslam

Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.

Przedmiotowe przedsigwzigcie polega na ,,Modernizacji linii kolejowej nr 8, etap TI: odcinek
realizacyjny Warszawa-Okecie — Radom - Kielce” w granicach wojewddztwa mazowieckiego wedfug
wariantu 3b. Linia kolejowa nr 8 jest linig pierwszorzedna o znaczeniu krajowym. Nie wchodzi ona
w sklad korytarzy transeuropejskich, nie jest objeta umowami AGC i AGTC oraz nie nalezy do sieci
TEN. Odcinek realizacyjny Warszawa-Okgcie — Radom - Kielce stanowi tzw. magistrale
Swigtokrzyskq laczaca aglomeracje tych miast. Na odcinku Warka — Radem (46,5 km) jest to linia
kolejowa jednotorowa, natomiast na pozostatych odcinkach (129,1 km) — dwutorowa. W granicach
wojew6dztwa mazowieckiego linia nr 8 relacji Warszawa — Kielce przebiega ogéinie z péinocy na
poludnie przez nastgpujace powiaty: m.st. Warszawy, piaseczynski (gminy Lesznowola, Piaseczno
i Prazméw), grojecki (gminy Chyndw, Warka), kozienicki (gmina Grabow nad Pilica), bialobrzeski
(gmina Stromiec), radomski (gminy Jedlinsk, Jastrzgbia, Kowala i Wierzbica), miasto Radom oraz
szydlowiecki (gminy Jastrzab i Szydlowiec).

Charakterystyka przedsigwzigcia stanowi zalacznik do niniejszej decyzji.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze Szczegdlnym uwzglednieniem
koniecznoSci ochrony cennych wartoici przyrodniczych, zasob6w naturalnych i zabytkéw oraz
ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich.

Prace budowlane meinny by¢ prowadzone w sasiedztwie terenéw objetych ochrong przed halasem w
godzinach 6%-22%.

W granicach Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw ,.Dolina Pilicy” PLB 140003 oraz Specjalnego
Obszaru Ochrony Siedlisk ,Dolina Dolnej Pilicy” PLH 140016 wszystkie prace powinny byd
realizowane poza okresem rozrodczym zwierzat, tj. od 25 sierpnia do 28 lutego.



11.

13.

14.

15;

16.

Na terenie dwoch obszaréw zakwalifikowanych, jako ostoje o znaczeniu regionalnym - przy stawach

w Zabieficu oraz w dolinie Radomki, jak réwniez w granicach wyréznionych korytarzy wodnych

i lesnych prace poza torowiskiem powinny odbywaé si¢ poza sezonem rozrodczym ptakdw,

tj. w okresie od 25 sierpnia do 28 lutego; w obrgbie stanowiska legowego podrézniczka przy

miejscowodci Zalawie pod Radomiem prace te powinny odbywaé si¢ w okresie od 1 sierpnia do 15

marca, tu réwniez winno si¢ pozostawi¢ zadrzewienia i zakrzaczenia po obu stronach linii kolejowej,

z zastrzezeniem § 2 Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004r. w sprawie

wymagan w zakresie odleglosci i warunkéw dopuszczajqcych usytuowanie budowli i budynkéw, drzew

lub krzewodw, elementéw ochrony akustycznej | wykonywania robdt ziemnych w sqsiedztwie linii

kolejowej, a takze sposobu wrzqdzania i utrzymynwania  zaslon odsnieinych oraz paséw

przeciwpazarowych (Dz. U. 2004, N 249, poz. 2500).

Na budowie nalezy zapewnié nadzér przyrodniczy.

Zaplecze placu budowy nalezy lokalizowac w jak najwigkszej odleglosci od zabudowy mieszkaniowej

i innej, w tym chronionej (obiekty oswiaty i wychowania, ochrony zdrowia) oraz z dala od miejsc,

gdzie pierwszy uzytkowy poziom wodonosny wystgpuje plytko i w zwigzku z tym stopien zagrozenia

wod podziemnych jest wysoki i bardzo wysoki.

Plac budowy i jego zaplecza nalezy lokalizowaé z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu

i przeksztalcania jego powierzchni w szczegolnosci terenéw lesnych i rolnych.

Roboty powinno si¢ prowadzié w taki sposob, aby maksymalnie ograniczy¢ zasieg ewentualnych

szkdd, obszaréw naruszenia powierzchni ziemi oraz iloé powstajacych odpaddw.

W trakcie budowy powinien byé wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i srodki transportu, a ich

eksploatacja powinna byé zgodna z instrukcjami obslugi. Sprzet i $rodki transportu powinny byé

dostosowane do wielkosci zadania.

Nalezy ograniczy¢ do minimum halas zwigzany z pracq maszyn i urzadzen.

Nalezy zabezpieczyé wody podziemne przed przenikaniem zanieczyszezen pochodzacych

z wyplukiwania materialoéw stosowanych do budowy, wyciekow z maszyn oraz przed sciekami z terenu

baz budowy i zaplecza technicznego.

Na etapie realizacji inwestycji powinno sig zabezpieczy¢ srodowisko gruntowo-wodne przed sciekami

i odpadami poprzez wyposazenie zaplecza budowy w:

a) place postojowe dla maszyn i srodkéw transportu z uszczelnionymi nawierzchniami;

b) pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikow;

c) sklad materialdw budowlanych i parking dla pracownikdw;

d) przenosne toalety dla pracownikow.

Na etapie realizacji powinno sig zapewni¢ wlasciwy sposéb prowadzenia prac ziemnych, eliminujgcy

zasypywanie i zamulanie ciekdw oraz rozmycie i niszczenie ich brzegdw.

Nalezy zapewni¢ wlasciwe pospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym

minimalizowaé ich ilosé, skladowaé je selekfywnie w wydzielonych i przystosowanych do tego

miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed przedostaniem si¢ do S$rodowiska substancji

szkodliwych oraz zapewni¢ sprawny odbidr lub ponowne wykorzystanie. Odpady niebezpieczne nalezy

skiadowa¢ na zadaszonych i uszczelnionych powierzchniach.

Masy ziemne magazynowane tymczasowe powinny by¢ zdejmowane i gromadzone selektywnie. Jak

najwigksza ich czes¢ nalezy wykorzystaé podczas modernizacji linii, na przyklad do niwelacji terenu.

Nieprzydatne na terenie budowy masy ziemne nalezy sukcesywnie wywozi¢ na skfadowisko odpadow

komunalnych.

Szczegolng uwagge nalezy zwrocic na grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku paliw czy olejow.

Grunt taki powinien by¢ natychmiast usuwany i zaslapiony gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony

powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym skladowisku i nastegpnie wywieziony do

utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

Na ctapie eksploatacji przedsigwzigcia nalezy utrzymywacd system odwadniajacy w pelnej sprawnosci

poprzez jego konserwacjg, polegajgcq m.in. na:

a) przegladach, tj. systematycznej kontroli urzadzer odwadniajacych;

b) zapobieganiu zanieczyszczaniu rowdw;

¢) czyszezeniu wylotdw i rowdw w celu zapewnienia stalego odptywu wody;

d) systematycznym kontrolowaniu i konserwacji urzadzen sluzacych do odcigcia odplywu do
odbiomnikdw substancji niebezpiecznych w przypadku katastrof kolejowych;

e) szybkim usuwaniu uszkodzen.
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17.

18.

28.
29.

1)
2)
3)
4)

Nalezy uregulowa¢ gospodarkg wodno-Sciekowa w obiektach kubaturowych wchodzacych w zakres
modernizacji poprzez podiaczenie do lokalnych systeméw kanalizacji, stosowanie szczelnych szamb,
budowg rozdzielnych kanalizacji deszczowych i sanitamych.

Skladowanie i przetwarzanie odpaddw, ktére beda powstawaly w trakcie realizacji przedsigwziecia nie

powinno zachodzi¢ na terenach objgtych obszarowymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa

w art. 6 ust.] ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U, z 2004 r. Nr 92, poz. 880

z poZn. zm.).

Nalezy wprowadza¢ nowe $rodki przeciwoblodzeniowe (¢ mniejszej szkodliwodci dla roslin

i Srodowiska gruntowo-wodnego).

Nalezy stosowac nietrwale (ulegajace biodegradacji) herbicydy.

Powinno si¢ ograniczyé do minimum niezbedng wycinkg drzew i krzewdw (po ich wczesniejszej

inwentaryzacji). Po zakoriczeniu realizacji przedsigwziecia nalezy dokona¢ nowych nasadzen, w ilogei

i w miejscach uzgodnionych z organem wydajacym zezwolenie na ich usuniecie.

Drzewa i krzewy przewidziane do adaptacji nalezy zabezpieczy¢ na czas trwania prac budowlanych,

Usunigcie drzew i krzewéw powinno byé wykonane poza okresem legowym wiekszodci prawnie

chronionych gatunkéw ptakéw i czasem rozrodu innych niz ptaki wolno zyjacych zwierzat, czyli

w okresie od 1 wrzesnia do korica lutego.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia okresowe usuwanie drzew i krzew6w kolidujacych ze szlakiem

nalezy prowadzi¢ w terminie od 1 wrzesnia do korica lutego (poza sytuacjami awaryjnymi).

W miejscowosci Czarny Las w gminie Géra Kalwaria prace nalezy prowadzi¢ pod stalym nadzorem

archeologicznym.

Nalezy wdroZy¢ system minimalizacji oddzialywarn w zakresie gospodarki odpadami poprzez:
opracowanie i wdrozenie programu gospodarki odpadami, w tym odpadami niebezpiecznymi;
wprowadzenie zasady zapobiegania powstawania odpadow;
selektywne gromadzenie odpadéw, umozliwiajace recykling;
rozdzial mas ziemnych na ziemig prochniczna, masy niezanieczyszczone, gruz i inne

5) stosowanie powtdrnego wykorzystania, np. podkladéw, szyn, thucznia.

Wszystkie prace modernizacyjne w otoczeniu zabytkowych obiektéw budowlanych wchodzacych
w zakres przedsigwzigcia (np. wybrane nastawnie) powinno si¢ prowadzié z uwzglednieniem
wymagan konserwatorskich.

Prace ziemne nalezy prowadzi¢ w sposGb zapewniajacy ochrong obiektéw cennych kulturowo, tj. nie
prowadzacy do naruszenia fundamentéw, osunied terenu, drgani.

Po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia teren nalezy poddaé rekultywacji (uwzglednié tereny po
zlikwidowanych przejazdach i obiektach kubaturowych).

IOI.  Wymagania dotyczace ochromy $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie

budowlanym:
1. Nalezy uwzglednic lokalizacje ekranéw akustycznych w nastepujace; lokalizacji:
Pikietaz/strona linii Dhugo$é ekranu

[km] [m]

18.167-18.567/L 400
23.489-24529/P 1040

24,040 - 24,580/ L 540

57.288 ~57.833/L 545

98.960 — 99.500/ P 540

103.950 - 104.250/P 300

104.250 - 104950/ P 700
104.995 - 106.275/L 1280
HIG.570-111.270/ L 700
110.960-111.270/P 310

Ekrany winny byé nieprzezroczyste. Jednak na estakadach/wiaduktach dopuszcza sig¢ ekrany
przezroczyste z naklejonymi foliami [ub sylwetkami ptakow.

2. Nalezy uwzglednié rozwigzania antywibroakustyczne w nastepujacej lokalizacji:
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Pildetaz Dlugoéé odcinka
[km] [m]
28.494 —30.074 1580
35981 - 36.481 500
40.168 — 40.788 620
100.89 - 101.96 1070
103.06 - 103.6 540

3. Nalezy uwzgledni¢ wymiang stolarki okiennej w przypadku braku mozliwosci posadowienia ekrandw
lub zastosowania rozwigzan antywibroakustycznych:

Okre$lenie odcinka od km do km Liczba okien
st. Warszawa-Okecie — st, Czachowek Pld. (wlacznie) 11,8 -38,8 200
st. Czachéwek Pld. (wyl.) -st. Warka (wlacznie) 38,8 - 56,7+50 180
st. Warka (wyl.) — mjn Grabéw (wlacznie) 56,7+50- 63,4 30
mjn Grabdw (wyl.) st. Dabieszyn p.o. Wola Bierwiecka 63,4-85,5 B0
st. Rozki 104,25- 121 20
st. Jastrzab st. Szydlowiec 121-137,3 110

4. Nalezy okresli¢ bardziej szczeglowy sposéb wprowadzenia paséw zieleni izolacyjnej (niz rozwigzanie
zamieszczone w raporcie) dotyczacy rodzaju tej zieleni oraz minimalnej szerokosci Jjej pasa tak, aby
spelnial on rolg $rodka ochrony przeciwdzwigkowe;.

5. W projekcie odwodnienia linii kolejowej nalezy uwzglednié budowe, tam gdzie zajdzie sig¢ ku temu
potrzeba techniczna, rowéw przytorowych wykonanych z prefabrykatéw betonowych perforowanych.
Przy ich projektowaniu nalezy przyja¢ zasade, 2e ich spadek - wiacznie z dolnymi rynnami
odprowadzajacymi — nie bgdzie wiekszy niz 30°.

6. Nalezy uwzgledni¢ budowg 23 zabezpieczajacych wody powierzchniowe przed zanieczyszczeniem
urzadzen w postaci studni osadnikowych wyposazonych w dodatkowe zabezpieczenia w postaci min.
zasyfonowanych odptywéw, zastawek oraz przegrod odcinajacych, w nastgpujacej lokalizacji (dopuszcza
sig mozliwos$¢ zastapienia dwdch urzadzen na cieku przez jedno urzadzenie zespolone):

Lot Nr / pikietaz [km] ciek
st. Warszawa-Okecie —st. Czachdwek Pld. (wlacznie) 1-2.25.119 rz.Jeziorka
3-4.33.787 rz.Zielona
st. Czachowek Pld. (wyl.}-st. Warka (wlacznie) 5-6.39.218 rz.Czama
st. Warka (wyl.) -mjn Grabéw (wiacznie) 7-10. 58.2 rz.Pilica
mijn Grabéw (wyt.) st. Dobieszyn p.o. Wola Bierwiecka 11.68.279 rz.Strzyzynka
st. Bartodzieje 12-15. 88.2 rz.Radomka
st. Lesiow, st, Stara Wola 16-17. 92,592 rz.Pacynka
st. Radom 18. 100.3 Potok
Polnocny
st. Rozki 19. 106,1 Potok
20-21. 115.6 Poludniowy
rz.Oronka
st. Jastrzgb 22-23.126.732 rz.Szabasowka
st. Szydlowiec
L 23 urzadzenia
7. Nalezy uwzgledni¢ budowe akustycznych urzadzen do odplaszania zwierzat w lokalizacji:
Lot Nr / pikietaz Dhigoéé odcinka
(km] [m]
mjn Grabow (wlgcznie) 1.59.255-63.275 4020
mjn Grabéw (wyl.) 2.70.084 - 71.564 1480
st. Dobieszyn 3.72.164 — 73.884 1720
p.o. Wola Bierwiecka




st. Jastrzab 4. 133.987 - 136337 2350
st. Szydlowiec 5. 136.737 - 137.667 930
T dlugosci 10500

8. Nalezy uwzgledni¢ budowg odblaskowych urzadzeri do odplaszania zwierzat w lokalizacji:

Lot Nr / pikietaz Dhugo$€ edcinka
[km] [m]

st. Warszawa-Okecie — l. 26.090 - 28.390 2300
st. Czachdwek Pld.
(wlacznie)
st. Czachéwek Pid. (wyl.) 2.44.637-43.937 1300
—st. Warka (wlacznie)
mjn Grabéw (wyl.) 3.75.684 - 79.324 3640
st. Dobieszyn 4, 82.307 - B3.667 1360
p.0. Wola Bierwiecka

I dlugosci 8600

9. Nalezy uwzgledni¢ budowg nowego, gérnego przejécia dla duzych zwierzat o minimalnej szerokosci
50 m, miedzy km 136,6 a 137,0.
10. Nalezy uwzgledni¢ przeprowadzenie modemizacji obiektow celem dostosowania ich do pelnienia funkcji przejsé
dla duzych zwierzat w lokalizacji:

Lokalizacja (km) Ciek Obecne wymiary Proponowane

(wys. x szerokos¢) | wymiary minimalne

(wys. x szerokoéc)

km 68,279 Strzyzynka 1,7 X 15,1 wymiary bez zmian
km 71,881 ciek b.n. 1.8 x6,0 wymiary bez zmian
km 87,486 réw melioracyjny 1,2x 1,6 40x15,0
km 15,6 Oronka b.d. 2,5x 10,0
kim 126,732 Szabasdwka 2,5x30x3,0 3,5x 15,0

I'l. Wybudowane obiekty powinny posiada¢ co najmniej jedno tzw. suche

przgslo oraz atrakcyjna dla

zwierzyny zabudowg biologiczna. Dodatkowo, w celu naprowadzenia zwierzyny, nalezy wykonaé
wygrodzenie siatka 0 wysokosci 2,0 - 2,5 m (o zmiennej sSrednicy oczek od strony gruntu), na diugosci
200 m z kazdej strony przejscia wg lokalizacji:

Lot Nr / pikietaz Dhugof¢ odcinka
[km] [m]
st. Warszawa-Okecie — 1.33.587-33.987 400
st. Czachowek Pid.
wilgcznie)

min Grabow (wyl.) 2, 67.968 - 68.368 400
st. Dobieszyn 3.71.664 - 72.064 400
 p.o. Wola Bierwiecka
st. Rozki 4,116.170 - 116.570 400
st. Jastrzab 5.136.337-136.737 400
st. Szydlowiec

T dlugosci 2000

12. Nalezy zaprojekiowaé przebudowg 27 przepustow do minimalnych wymiaréw 1,0 x 1,5 m tak, by spelnialy one
funkcje przejsé dla drobnych i srednich zwierzat w lokalizacji:

Lot Nr/ pikietaz Obecne wymiary — swiatlo
[km] wewngtrzoe (wys. x szer.)
[m]




st. Warszawa-Okecie - I. 16.891 1.0x12
st. Czachawek Pld. 2.17.363 1,4 x (1,5/1,5)
(wlacznie) 3.25.745 1.0x 1,0
4 25811 1,2 x (1,6/1,6)
5.25.821 0,6x1,0
6.26.531 1.0x 1,0
7.27.288 1,2x 1,6
8. 30.334 1,LI1x L5
9.31.376 14x 1,5
10.31.682 1,3x1,51 1,4x1,6
11.33.225 1,3x 1,6
[2.35.001 1,5%x 1,5
13. 38.021 1,3x 1,5
st. Czachéwek Pld. (wyl.) 14, 41,798 1,0 x (1,5/1,5)
—st. Warka (wlacznie) 15.49.321 1,5 x(1,5/1,5)
16. 50.009 ,5x 1,5
17. 52.502 1,ix1,5
st. Warka (wyl.) - 18.63.415 I,L1x1,0
mijn Grabéw (wiacznie)
mjn Grabow (wyl.) 19.70.375 1,0x1,5
st. Dobieszyn 20. 80.389 1,9x4,0
 p.o. Wola Bierwiecka 21.84.127 1,8 x (1,5/1,5)
st. Bartodzieje 22.91.331 1,3 x(1,5/1,5)
st. Lesiéw, st. Stara Wola 23.95.406 1,0 x (1,0/1,0)
st. Rozki 24. 113.933 1.9x44
25.118.100 1,5x2,0
st. Jastrzab 26. 121.541 20x2,1
st. Szydlowiec 27.123.015 29x473
T 27 obiektdw

13. Nalezy przeprowadzi¢ renaturyzacje terenu wokol 32 obiektow (5 mostéw i 27 przepustéw) poprzez
uporzadkowanie terenu wraz z wprowadzeniem niezbednych nasadzen.

14. Powinno sig¢ rozwazy¢ mozliwos¢ zachowania integralnosci ukladu zabytkowego zespolu Grojeckiej
Kolejki Dojazdowej poprzez przebudowg istniejacego wiaduktu kolejki waskotorowej tak, aby spetial
on wymogi zmodemizowanej linii nr 8, a jednocze$nie pozwalal zachowaé zabytkowy uklad
przestrzenny Gréjeckiej Kolejki Dojazdowej.

15. Nalezy zminimalizowa¢ zakres zastosowania materialow i wyrobow, ktorych analiza cyklu zycia
wykazuje znaczne obcigzenie dla Srodowiska.

16. Powinno si¢ uwzgledni¢ koniecznosé zachowania i odrestaurowania obiektéw o walorach zabytkowych,
kulturowych i architektonicznych, bedacych wiasnoscia Inwestora i wchodzacych w zakres inwestycji.

IV.  Dodatkowe obowigzki nakladane na wnioskodawce.

Przedsiewzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny klimatu akustycznego
na terenach zabudowy mieszkaniowej. W analizie tej, po wykonaniu rzeczywistych pozioméw halasu,
nalezy ostatecznie podjaé decyzje o zastosowaniu $rodkdw ochrony przeciwdzwigkowej (w postaci ekranéw
akustycznych czy podwyiszenia izolacyjnosci akustycznej przegrod wewnetrznych w budynkach) oraz
uzupelnieniu zabezpieczei o dodatkowe elementy ze wzgledu na mozliwe ewentualne przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw halasu, Ponownego przeanalizowania wymaga przyjeta lokalizacja punktow
pomiarowych poziomdw halasu - punkty te powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim w miejscach
duzych skupisk zabudowy mieszkaniowej tak, aby byla mozliwa wiarygodna ocena uciazliwosci halasowe;.
Analizg nalezy wykona¢ po uplywie 1roku od dnia oddania przedmiotowej inwestycji do eksploatacji
i przedstawié jej wyniki w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku
stwierdzenia przekroczefi wartosci dopuszczalnych poziomu halasu nalezy zastosowaé odpowiednie,
dodatkowe $rodki ochronne, w tym ekrany akustyczne czy wymiane stolarki okiennej.
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UZASADNIENIE

Pani Marta Szelagowska EGIS-ROUTE-SCETAUROUTE S.A. Oddzial w Poisce, ul. Pulawska 182,
02-677 Warszawa - Pelnomocnik Zarzadu Spolki Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie,
wnioskiem zdnia 12 lutego 2007 r., znak: 2007/SCET-E8WORK/13/01/144/SK/Msz/053 zwrécila sie do
Wojewody Mazowieckiego o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia polegajacego na ,,Modernizacji linii kolejowej nr 8, etap I1: odcinek realizacyjny Warszawa-
Okgcie — Radom - Kielce™ w granicach wojewodztwa mazowieckiego.

W granicach wojewddztwa mazowieckiego, w 8 z 15 gmin, przez ktdre przebiega przedmiotowa linia
kolejowa, nie zostaly uchwalone plany miejscowe dla terenéw przylegtych do toréw. 5 gmin posiada
obowigzujace plany miejscowe dla czgéci terendw w odleglosci do | km od toréw, a 2 gminy posiadaja plany
dla calego terenu wzdtuz linii kolejowej. Plany miejscowe obejmuja teren sasiadujacy z okolo 32 kilometrami
modernizowanego odcinka linii kolejowej (jest to okolo 25% dlugosci linii w granicach wojewodztwa
mazowieckiego). Przewazajacq forma zagospodarowania terenu, przewidziang w planach miejscowych, jest
mieszkalnictwo. Znaczna czgs¢ terenéw w sasiedztwie linii kolejowej przeznaczona jest tez pod tereny
ustugowe, rolnicze lub lesne. W przypadku terenéw polozonych poza liniami rozgraniczajacymi obszaru
zamknigtego, ktore sa objete obowigzujacymi planami miejscowymi (tzn. uchwalonymi po 1 stycznia 1995
roku), lokalizacja inwestycji celu publicznego dokonywana jest na podstawie ustaleri tych planéw (art. 50,
ust. 1 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym).

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 54 Rozporzadzenia Rady Ministréw z 9 listopada 2004 roku w sprawie
okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko oraz szczegdlowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z péZn. zm.) inwestycja zostala zaliczona do przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziafywaé na $rodowisko, dla ktérych raport moze byé wymagany. Z uwagi na fakt, ze
przedsigwzigeie realizowane jest na terenie zamknigtym, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
cafego przedsigwzigcia wydaje Wojewoda Mazowiecki,

Akta przedmiotowej sprawy zostaly przekazane przez Wojewode Mazowieckiego do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, zgodnie z art. 160 ust. |1 pkt 7 lit. a ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie na mocy ww. ustawy jest organem
wlasciwym w sprawie uzgodnienia warunkow realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

W dniu 23 lutego 2007 r. Wojewoda Mazowiecki wystapil do Pafistwowego Powiatowego Inspektora
Samtameguw Warszawie, Szydiowcu, Piasecznie, Radomiu, Kozienicach, Gréjcu, Bialobrzegach o opinig w
sprawie koniecznosci sporzadzenia raportu o oddziatywaniu powyiszego przedsiewziecia na $rodowisko.
Sprawa zostala przekazana do Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie (PWIS).
PWIS w Warszawie uznal swoja wlasciwos¢ w sprawie zgodnie z art. 31a ustawy z dnia 14 marca 1985 r. o
Panstwowej Inspekeji Sanitarnej z uwagi na fakt, ze przedsigwzigcie obejmuje znaczng czesé wojewddztwa
mazowieckiego. PWIS w Warszawie wydal opinig sanitarng z dnia 18 maja 2007 r., znak ZNS.7170-868-
1/07.TW w sprawie koniecznosci sporzadzenia raportu oddzialywania na Srodowisko. Wojewoda
Mazowiecki postanowieniem z dnia 16 czerwca 2007 r. znak: WSR.L.DW.6613/1/13/07 nalozy! obowiazek
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia oraz okreslit jego
zakres zgodny z art. 52 Pos. Raport zostal przedlozony przez Inwestora 07 wrzesnia 2007 r.

W toku dalszej procedury pismem z dnia 16 pazdziernika 2007 r. Wojewoda Mazowiecki wystapil o
uzgodnienie warunkdw realizacji przedsigwzigcia do Paristwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego
w Warszawie. Uzgodnienie nastapilo postanowieniem z dnia 5 czerwca 2008 r. znak ZNS.713-25-5/08.EG.
Burmistrz Warki pismem z dnia 30 czerwca 2008 r., znak GK.7625/15/07/08 wnids! zazalenie na
postanowienie PWIS do Gléwnego Inspektora Sanitarnego. Gtowny Inspektor Sanitarny postanowieniem z |
grudnia 2008 r. znak GIS-HS-NZ-0261-54-2/IL/08 umorzy| postgpowanie odwolawcze w sprawie.

Wszystkie warunki okreslone w postanowieniu Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie zostaly uwzglednione w sentencji niniejszej decyzji.

Stosownie do art. 48 ust. | Pos Wojewoda Mazowiecki przeprowadzil postepowanie w sprawie oceny
oddzialywania na Srodowisko przedsigwzigcia, uwzgledniajac zasade pierwszefistwa prawa wspdlnotowego
oraz obowigzek pro-wspdlnotowej wykladni przepisow prawa krajowego tj. Pos.

Organ prowadzacy postgpowanie administracyjne poddal ocenie wymienione ponizej dokumenty:

I. wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia;



2. informacje o przedsigwzieciu;

3. raport o oddzialywaniu na srodowisko planowanego przedsigwzigcia wraz z uzupelnieniem;

4. kopig mapy ewidencyjnej z naniesionym przebiegiem granic przedsiewzigcia oraz granic
obejmujgcych obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie;

5. wypisy i wyrysy z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

6. uwagi i wnioski zlozone w terminie ,,21 dni dla spoleczeristwa™.

Tresé przedlozonego raportu OOS jest zgodna z art. 52 Pos oraz odpowiada wymogom okreslonym
w prawodawstwie Unii Europejskie;.
W celu zminimalizowania wplywu przedsigwzigcia na $rodowisko w sentencji decyzji wprowadzono:
1) warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdlnym uwzglednieniem
Koniecznosei ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych oraz ograniczenia
ucigzliwosei dla terendw sasiednich (pkt. 11 sentencji decyzji),
2) wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym
(pkt Ll sentencji decyzji),
3) obowiazki dodatkowe (pkt [V sentencji decyzji).

Ad 1), 2).

Rozpatrywana linia kolejowa nr 8 jest linia pierwszorzedng o znaczeniu krajowym. Odcinek
realizacyjny Warszawa-Okecie - Radom - Kielce stanowi tzw. magistralg swigtokrzyska, laczaca aglomeracje
tych miast. Na odcinku Warka - Radom (46,5 km) jest to linia jednotorowa, natomiast na pozostalych
odcinkach (129,1 km) - dwutorowa.

Obecny stan techniczny infrastruktury oraz warunki geometryczne linii Warszawa -Radom -Kielce nie
pozwalajg na przekroczenie predkosei 120 km/h.

Realizacja przedmiotowego projektu ma si¢ przyczyni¢ do: poprawienia jakosci uslug
transportowych poprzez skrocenie czasu jazdy oraz zwigkszenie natgzenia ruchu pasazerskiego
I towarowego, podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu, stymulacji rozwoju ekonomicznego na poziomie
regionalnym i krajowym, obnizenia kosztow kolejowych ustug transportowych oraz racjonalizacji
uzytkowania infrastruktury kolejowej, podniesienia efektywnosci uzytkowania linii kolejowej, zapewnienia
interoperacyjnosci eksploatacyjnej (lub co najmniej technicznej) w zwiazku z akcesjg do UE, ochrony
srodowiska naturalnego wzdluz linii kolejowej oraz eliminacji barier architektonicznych dla oséb
niepeosprawnych.

W etapie | przeanalizowano cztery podstawowe 4 opcje modernizacji: 0, 1, 2, 3 uwzgledniajace 10
wariantéw:

Opcja ,,0” z Wariantem 0- niepodejmowanie inwestycji. Wariant ten obejmuje wykonanie podstawowych
robot utrzymaniowych, niezbednych dla spelnienia funkcji eksploatacyjnych, umozliwiajacych
realizacje istniejacych wielkosci przewozoéw pasazerskich i towarowych. Inaczej méwiac opcja
dotyczy utrzymania linii w jej obecnym stanie bez ponoszenia nakladow inwestycyjnych, z czym
wigze si¢ ponoszenie kosztéw eksploatacyjnych koniecznych do utrzymania na niej ruchu przy
dalszej postgpujacej degradacji linii.

Opcja ,,1” - obejmuje zakres kompleksowej naprawy gidwnej w celu doprowadzenia linii do pierwotnych
parametrow techniczno-eksploatacyjnych (tzw. rewitalizacja linii), do predkosci 100 km/h. Zaklada
zachowanie parametréw technicznych wynikajacych z istniejacego ukladu geometrycznego linii.
Opcja przewiduje réwniez naprawe obiektéw inZynieryjnych.

Wariant | - rewitalizacja linii — na catej dlugosci predkosé 100 km/h,

Opcja ,,2” - obejmuje modernizacjg i dostosowanie linii do predkosci 140 km/h, a gdzie to mozliwe -
w granicach terenu kolejowego - do 160 km/h w ruchu pasazerskim, do 120 km/h i nacisku 22,5 t/o$
(i 8,5 ¢mb) dla ruchu towarowego. W opcji tej rozwazana byta celowosé budowy drugiego toru na
odcinku Warka — Radom oraz zwigkszenie ilosci przystankéw.

Wariant 2a — obejmuje modernizacje linii i dostosowanie na calej dlugosci do predkosci 140 km/h.

Wariant 2b - obejmuje modernizacje linii i dostosowanie na odcinku Warszawa-Okegcie - Radom do

predkosci 140 km/h, natomiast Radom - Kielce 100 km/h (budowa 2 toréw na odcinku Warka-

Radom bez budowy nowego mostu na rzece Pilicy).

Wariant 2¢ - obejmuje modernizacje linii i dostosowanie na odcinku Warszawa-Okecie - Radom do

predkosci 140 km/h, natomiast Radom - Kielce 100 km/h (budowa 2 toréw na odcinku Warka-

Radom oraz modernizacja istniejacego mostu na rzece Pilicy).



Wariant 2d - obejmuje modernizacje linii i dostosowanie na odcinku Warszawa-Okecie - Radom do

predkosci 140 km/h, natomiast Radom - Kielce 100 km/h (budowa 2 toréw na odcinku Warka-

Radom oraz budowa nowego mostu na rzece Pilicy).

Wariant 2e - obejmuje modernizacje linii i dostosowanie na odcinku Warszawa-Okecie — Radom -

Kielce do pregdkosci 140 km/h (budowa 2 toréw na odcinku Warka-Radom oraz nowego mostu na

rzece Pilicy).

Opcja ,.3" - obejmuje modemizacjg i dostosowanie calego odcinka do prt:dkosm 160 km/h oraz predkosci 120
km/h i nacisku 22,5 t/os (i 8,5 /mb) dla ruchu towarowego. W opcji rozwazano rowniez zakres prac,
jakie nalezy wykona¢ celem zastosowania taboru z wychylnym pudlem, jak réwniez budowe
drugiego toru na odcinku Warka — Radom oraz zwigkszenie ilosci przystankéw w poblizu
aglomeracji migjskich.

Wariant 3a - obejmuje modernizacje linii i dostosowanie na odcinku Warszawa-Okecie -Radom -

Kielce do predkosci 160 km/h, (budowa 2 toréw na odcinku Warka-Radom oraz nowego mostu na

rzece Pilicy).

Wariant 3b - obejmuje modernizacjg linii i dostosowanie na odcinku Warszawa-Okecie - Radom do

predkosci 160 km/h, natomiast Radom - Kielce 100 km/h (budowa 2 toru na odcinku Warka-Radom

oraz nowego mostu na rzece Pilicy).

Wariant 3¢ - obejmuje modernizacjg linii i dostosowanie na odcinku Warszawa-Okecie - Radom do

predkosci 160 km/h, natomiast Radom - Kielce 140 kin/h (budowa 2 tordw na odcinku Warka-

Radom oraz nowego mostu na rzece Pilicy).

Powyzsze opcje zostaly szczeglowo przeanalizowane i poddane ocenie wielokryterialnej. Na
podstawie analiz technicznych, finansowych, spoleczno-ekonomicznych oraz s$rodowiskowych zostal
wybrany wariant 3b jako preferowany zakres modernizacji przedmiotowej linii kolejowej, rowniez
uwzgledniajacy zmiany w Polityce Transportowej Paristwa dotyczace linii nr 8. Wariant ten zostal wybrany
do dalszych prac projektowych jako najkorzystniejszy.

Linia kolejowa nr 8 w granicach wojewddztwa mazowieckiego funkcjonuje w srodowisku od
kilkudziesigciu lat i przez ten czas zdazyla sig juz wpisa¢ w krajobraz obszaréw, przez ktéry przebiega. Stalo
si¢ to dzigki licznym sukcesyjnym zadrzewieniom i zakrzaczeniom, jak réwniez wystepujacym na nasypach
i skarpach zadarnieniom, ktére przy sprzyjajacej wystawie slonecznej czesto przeksztalcily sig w zespoly
polnaturalnych zbiorowisk muraw kserotermicznych z zioloro§lami. Planowana modernizacja stanowié
bedzie niewielkg ucigzliwosé dla srodowiska przyrodniczego i krajobrazu, w stosunku do budowy nowej
linii, pomimo potrzeby przebudowy lukéw na dlugosci kilku kilometréw, wynikajacej z planowanego
zwigkszenia predkosci oraz zajgtosci terendw pod drugi tor na odcinku Warka — Radom. Linie kolejowe wraz
z infrastrukturg pomocniczg stanowia element silnie wyr6zniajacy sie w krajobrazie z uwagi na stosunkowo
duzy stan posiadania gruntéw.

Realizacja przedsigwzigeia wymaga przebudowy elementow budowli kolejowych, a w szczegdlnosci
korekty geometrii trasy, przebudowy podtorza i nawierzchni torowej, sieci trakcyjnej i ukladu zasilania,
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, istniejacych obiektéw inzynieryjnych, budynkéw zwiazanych
z ruchem kolejowym i perondw oraz budowy wiaduktow, tuneli, drég objazdowych, podstacji trakcyjnych,
linii zasilajacych i linii $wiatlowodowych, a takZe urzadzen z zakresu ochrony srodowiska.

W sentencji decyzji wprowadzono warunki minimalizujace negatywne potencjalne oddziatywanie
inwestycji na srodowisko. Zgodnie z nimi tereny chronione z mocy prawa zostang zabezpieczone poprzez
budowg ekranéw akustycznych oraz urzadzer antywibracyjnych. Raport OOS wskazuje lokalizacje ww.
urzadzen chronigcych srodowisko i jednoczesnie wskazuje, Ze rejony, miejsca lokalizacji, sposoby ochrony
$rodowiska przed halasem oraz parametry rozwigzan technicznych musza zostaé zanalizowane i przesadzone
w fazie szczegblowych projektéw budowlano - wykonawczych. Rozwiazania antywibroakustyczne
zaproponowane zostaly w lokalizacjach, w ktdrych wyeliminowanie ponadnormatywnego halasu oraz
wibracji poprzez zastosowanie tradycyjnych rozwigzan antyhalasowych takich, jak ekrany akustyczne czy
waly ziemne jest malo mozliwe - gléwnie z racji uwarunkowan topograficznych (np. Czachéwek, Zagnarsk,
Zalesie). Zastosowanie powyzszych rozwiazadn shluZy ograniczeniu natezern halasu o ok. 35dB oraz
przenoszonych wibracji. W przypadku braku formalnych uzgodnien na zastosowanie antywibroakustycznych
rozwigzan, we wskazanych lokalizacjach mozna spodziewaé si¢ przekroczen halasu. Jako pasywng metode
przeciwdzialania, nalezy dopusci¢ wymiang stolarki okiennej.

W wyniku przeprowadzonej analizy mozna stwierdzié, Ze modernizacja linii nr 8 nie bedzie
powodowala powaznych kolizji z obiektami zabytkowymi oraz stanowiskami archeologicznymi, pod
warunkiem uwzglednienia warunkéw niniejszej decyzji.

=



Ponadto w celu zabezpieczenia przed halasem terendw s%ﬁiadujqcych z przedsigwzieciem i objetych
ochrona, prace budowlane beda prowadzone w godzinach 6™-22%, Plac budowy wraz z zapleczem zostanie
zlokalizowany w jak najwigkszej odleglosci od zabudowy mieszkaniowej i innej, w tym chronionej (obiekty
oSwiaty i wychowania, ochrony zdrowia) oraz z dala od miejsc, gdzie pierwszy, uzytkowy poziom
wodonosny wystepuje ptytko i w zwiazku z tym stopien zagrozenia wod podziemnych Jjest wysoki i bardzo
wysoki. Plac budowy i jego zaplecza bedzie zorganizowany z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu i przeksztalcania jego powierzchni. Realizacja prac budowlanych na wybranych odcinkach
przedsigwzigeia (wymienianych w punkcie 1T ust. 2 i 3) powinna byé prowadzona poza okresem rozrodu
zwierzat chronionych, czyli od 25 sierpnia do konca lutego nastgpnego roku. Roboty budowlane Inwestor
bedzie prowadzic tak, aby maksymalnie ograniczy¢ zasigg ewentualnych szkéd w tym ograniczyé¢ do
minimum niezbedng wycinkg drzew i krzewdw (po ich wezesniejszej inwentaryzacji) oraz ograniczyé
powierzchnig obszaréw naruszenia powierzchni ziemi i ilo¢ powstajacych odpadéw. Jednoczesnie drzewa i
krzewy przewidziane do adaptacji nalezy zabezpieczy¢ na czas trwania prac budowlanych. Prace ziemne
prowadzone bgda pod nadzorem, zgodnie z dokumentacja, a w rejonie miejscowosci Czarny Las w gminie
Gora Kalwaria pod stafym nadzorem archeologicznym. Nad calodcia prac czuwaé¢ bedzie nadzor
przyrodniczy. W celu zabezpieczenia srodowiska wodno-gruntowego w trakcie budowy ma byé
wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i $rodki transportu, a ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z
instrukcjami obslugi. Niezbgdne jest zabezpieczenie wod podziemnych przed przenikaniem Zanieczyszczen
pochodzacych z wyplukiwania materialow stosowanych do budowy, wyciekéw z maszyn oraz przed
sciekami z terenu baz budowy i zaplecza technicznego. Ponadto sprzet i srodki transportu powinny byé
dostosowane do wielkosci zadania. Zaplecze budowy zostanie wyposazone w: place postojowe dla maszyn i
Srodkdw transportu z uszezelnionymi nawierzchniami, sklad materialow budowlanych, a takze pomieszczenia
socjalno-bytowe, przenosne toalety oraz parkingi dla pracownikéw. Inwestor ma obowigzek zapewnienia
wiasciwego gospodarowania odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym minimalizowania ich ilosci,
skladowania w sposdb selektywny, w wydzielonych i przystosowanych do tego miejscach, w warunkach
zabezpieczajacych przed przedostaniem sig do $rodowiska substancji szkodliwych oraz zapewniajacy
sprawny odbior lub ponowne wykorzystanie. Odpady niebezpieczne beda skladowane na zadaszonych i
uszczelnionych powierzchniach. Masy ziemne zdejmowane w czasie budowy bedg tymczasowo
magazynowane i gromadzone selektywnie. Jak najwigksza ich czg$¢ zostanie wykorzystana podczas
modernizacji linii, na przyklad do niwelacji terenu. Nieprzydatne na terenie budowy masy ziemne beda
sukcesywnie wywozone na skladowisko odpadéw komunalnych.

Podczas trwania realizacji przedsigwzigcia Inwestor winien szczeging uwagg zwroceic na grunty
zanieczyszczone np. na skutek wycieku paliw czy olejéw. Grunt taki powinien byé natychmiast usuwany i
zastapiony gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zostaé zdeponowany na specjalnie
przygotowanym miejscu i nastgpnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

Jak wynika z raportu OOS$ eksploatacja linii kolejowej nie stanowi zagrozenia dla jakosci wod
podziemnych, nawet na odcinkach, gdzie wody podziemne wystgpuja bez izolacji od powierzchni terenu.
System odwadniajacy eksploatowanej linii kolejowej bedzie utrzymywany w pelnej sprawnosci.
Wykonywana bedzie konserwacja polegajaca min. na: przegladach, tj. systematycznej kontroli urzadzen
odwadniajacych, zapobieganiu zanieczyszczania row6w, czyszczeniu wylotéw i rowdéw w celu zapewnienia
stalego odplywu wody, systematycznym kontrolowaniu i konserwacji urzadzen stuZzacych do odcigcia
odptywu do odbiomnikéw substancji niebezpiecznych w przypadku katastrof kolejowych, szybkim usuwaniu
uszkodzen,

W przypadku koniecznosci usunigcia drzew i krzewow, czynnosé ta nalezy wykonaé poza okresem
lggowym wigkszosci prawnie chronionych gatunkéw ptakéw i czasem rozrodu innych niz ptaki wolno
zyjacych zwierzat — czyli w okresie od | wrzesnia do korica lutego. Po zakoficzeniu realizacji przedsiewzigcia
nalezy dokona¢ nowych nasadzefi, w ilosci i w miejscach uzgodnionych z organem wydajacym zezwolenie
na ich usuniecie.

W obrebie stanowiska legowego podrézniczka przy miejscowosci Zalawie pod Radomiem prace
poza torowiskiem mozna prowadzi¢ wylacznie w terminie od 1 sierpnia do 15 marca.

Po zakoriczeniu realizacji przedsigwzigcia teren nalezy podda¢ rekultywacji (uwzglednic tereny po
zlikwidowanych przejazdach i obiektach kubaturowych).

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia Inwestor winien wprowadzaé nowe $rodki
przeciwoblodzeniowe, o mniejszej szkodliwosci dla roélin i §rodowiska gruntowo-wodnego oraz stosowaé
nietrwale, ulegajace biodegradacji herbicydy, natomiast okresowe usuwanie drzew i krzewéw kolidujacych
ze szlakiem winien prowadzi¢ w terminie od 1 wrzesnia do korica lutego (poza sytuacjami awaryjnymi).
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Decyzja okresla réwniez wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w
projekcie budowlanym. Zgodnie z nimi w projekcie budowlanym Inwestor winien uwzglednié wspomniane
powyzej ekrany akustyczne oraz okresli¢ w sposdb bardziej szczegotowy rodzaj zieleni oraz minimalng
szerokos¢ jej pasow majac na uwadze rolg zieleni, jako srodka ochrony przeciwdzwigkowej. W projekcie
odwodnienia linii kolejowej zostanie uwzgledniona budowa, tam gdzie zajdzie potrzeba techniczna, rowéw
przytorowych wykonanych z prefabrykatéw betonowych perforowanych. Przy ich projektowaniu Inwestor
uwﬂzgh:dni zasadg, ze ich spadek, wlacznie z dolnymi rynnami odprowadzajgcymi nie bedzie wigkszy niz
30%.

W celu zabezpieczenia wod powierzchniowych przed zanieczyszczeniami zostang zaprojektowane 23
urzadzenia, gléwnie osadniki posiadajace dodatkowe zabezpieczenia w postaci zasyfonowanych odplywéw,
zastawek, zasuw odcinajacych itp. - rozwigzan, ktdre zostang doprecyzowane w projekcie budowlanym.
Projektowany system odwadniajacy podtorze polegajacy na zastosowaniu warstwy filtracyjnej i drenazu
spowoduje redukcj¢ natgzenia wplywu wéd opadowych i jednoczesnie redukcje zanieczyszezen. Dla jakosei
wod w sasiedztwie linii kolejowej istotne znaczenie ma zwigkszenie retencji w rowach odwadniajacych
(przyskarpowych), wplywajace dodatkowo pozytywnie na podczyszczanie odprowadzanych wéd
zmniejszajac jednoczesnie natgzenie odplywu do odbiornika.

Wprowadzono rowniez warunki zabezpieczajace wiasciwe funkcjonowanie korytarzy ekologicznych
poprzez uwzglednienie w projekcie budowlanym 10,5 km odplaszaczy akustycznych, 8,6 km odptaszaczy
odblaskowych, 2 km wygrodzen naprowadzajacych, a ponadto adaptacjg 5 obiektow do funkcji przejs¢ dla
duzych zwierzat i przebudowg 27 przepustéw do minimalnych wymiaréw 1,0 x 1,5 m, pelnigcych role przejsé dla
drobnych i srednich zwierzat wraz z ich renaturyzacja oraz budowe nowego, gérnego przejécia dla duzych
zwierzat.

Na etapie projektu budowlanego Inwestor podejmie decyzje dotyczaca mozliwosci zachowania
integralnosci ukladu zabytkowego zespofu Grojeckiej Kolejki Dojazdowej poprzez przebudowe istniejacego
wiaduktu kolejki waskotorowej tak, aby spelnial on wymogi zmodernizowanej linii nr 8, a jednoczesnie
pozwalal zachowac zabytkowy uklad przestrzenny Gréjeckiej Kolejki Dojazdowej. Jednoczesnie nalezy
uwzgledni¢ koniecznosé zachowania i odrestaurowania wszystkich obiektow o walorach zabytkowych,
kulturowych i architektonicznych bedacych wlasnoscia Inwestora i wehodzacych w zakres inwestycji.

W trakcie trwania prac budowlanych nalezy zminimalizowaé zakres zastosowania materialéw
i wyrobow, ktérych analiza cyklu zycia wykazuje znaczne obcigzenie dla srodowiska.

Nie wprowadzono warunkéw z zakresu ochrony powietrza. Na podstawie przeprowadzonych
obliczen rozprzestrzeniania sig zanieczyszczen powietrza dla wytypowanego odcinka linii nr 8, raport 0OS
nie prognozuje przekroczenia standardéw jakosci powietrza na etapie modernizacji i przebudowy torowiska
poza granicami obszaru kolejowego. Analizujac wplyw linii kolejowej nr 8 na jakosé powietrza
atmosferycznego nalezy przyjaé, ze jest on niewielki. Szczegélnie dotyczy to etapu eksploatacii linii, kiedy
to w wyniku prac modernizacyjnych, w tym m.in. zamierzonej przebudowy wybranych obiektow
kubaturowych, zwiazanych bezposrednio z linig i jej funkcjonowaniem (zamiana ogrzewania weglowego na
elektryczne [ub olejowe), nastapi dalsze ograniczenie emisji do srodowiska, W zwigzku z tym w sentencji
decyzji nie wprowadzono warunkéw minimalizujacych wplyw inwestycji na $rodowisko.

Linia kolejowa nr 8 Warszawa — Kielce w granicach wojewddztwa mazowieckiego, omijajac
W zasadzie tereny o najostrzejszych rygorach ochronnych, przechodzi przez lub w sasiedztwie: jednego
rezerwatu przyrody (Starodrzew Dobieszynski), dwoch parkéw krajobrazowych (Chojnowski i Kozienicki)
oraz 3 obszaréw chronionego krajobrazu (Dolina rzeki Jeziorki, Doliny rzek Pilicy i Drzewiczki oraz Lasy
Przysusko- Szydlowieckie). Opisywana linia przecina takze dwa obszary sieci Natura 2000: Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw PLB140003 ,,Dolina Pilicy” i Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH140016
»Dolina Dolnej Pilicy” oraz przebiega w poblizu dwéch kolejnych: Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw
PLB140013 ,Ostoja Kozienicka” i Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk PLH 40013 ,Puszcza
Kozienicka”. ~ Organ stoi na stanowisku, 2e przestrzeganie warunkéw  wymienionych
W sentencji decyzji sprawi, iz realizacja przedsigwzigcia nie bedzie miala znaczacego negatywnego
oddzialywania na ww. obszary.

Ad.3)

Przedsigwzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny klimatu akustycznego
na terenach zabudowy mieszkaniowej. W analizie tej, po wykonaniu rzeczywistych pozioméw halasu,
nalezy ostatecznie podja¢ decyzje o zastosowaniu $rodkdw ochrony przeciwdZwigkowej (w postaci ekranow
akustycznych czy podwyzszenia izolacyjnosci akustycznej przegrod wewnetrznych w budynkach) oraz
uzupelnieniu zabezpieczen o dodatkowe elementy ze wzgledu na mozliwe ewentualne przekroczenia
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dopuszczalnych pozioméw halasu. Panistwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie wskazuje, ze
ponownego przeanalizowania wymaga przyjeta lokalizacja punktéw pomiarowych pozioméw halasu -
punkty te powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim w miejscach duzych skupisk zabudowy
mieszkaniowej tak, aby byla mozliwa wiarygodna ocena ucigzliwosci halasowe;. Analize nalezy wykonac
po uplywie 1 roku od dnia oddania przedmiotowej inwestycji do eksploatacji i przedstawié jej wyniki w
terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczeii
wartoéci dopuszczalnych poziomu halasu nalezy zastosowa¢ odpowiednie, dodatkowe srodki ochronne, w

tym ekrany akustyczne czy specjalng stolarkg okienna.

Stosownie do art. 48 ust. 2 pkt la Po$, organ wydajgcy decyzje Srodowiskowsy dokonal
wymaganych przepisami prawa uzgodnied. Uzgodnil warunki realizacji przedsigwzigcia z Panstwowym
Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Warszawie - postanowienie z dnia 5 czerwca 2008 r., znak:
ZNS.713-25-5/08.EG. Od postanowienia PWIS Burmistrz Warki pismem z dnia 2008 r. znak:
GK.7625/15/07/08 wniés| zazalenie do Gléwnego Inspektora Sanitarnego, ktory to postanowieniem z dnia
01.12.2008 r. znak GIS-HS-NZ-0261-54-2/JL/08 umorzy| postgpowanie w sprawie.

Wszystkie warunki okreglone w postanowieniu Pafistwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie zostaly uwzglednione w sentencji niniejszej decyzji.

Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ wydajjcy decyzje Srodowiskows zapewnil stronom czynny
udzial w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenie sig,
co do zebranych dowodéw i materialéw oraz zgloszonych zadan. Stosownie do art. 49 Kpa oraz art. 46a ust.
5 Pos strony byly zawiadomione o decyzjach i innych czynnosciach organu prowadzacego postgpowanie
przez obwieszczenia — zawiadomienia (zawiadomienie o wszczgeiu postepowania, zawiadomienie o
wystapieniu o uzgodnienie, zawiadomienie o wydanym uzgodnieniu, zawiadomienie o zakoficzeniu
postepowania, zawiadomienie o umieszczeniu w publicznie dostgpnym wykazie danych o $rodowisku danych
o wydanej w sprawie decyzji). Zawiadomienia umieszczane byly na tablicy ogloszen Mazowieckiego Urzedu
Wojewddzkiego (dalej MUW), w siedzibie Zarzadu Spéiki Polskie Linie Kolejowe S.A. w Warszawie,
Urzedzie m.st. Warszawy oraz w gminach Lesznowola, Piaseczno i Prazmow, Chyndw, Warka, Grabow nad
Pilica, Stromiec, Jedlifisk, Jastrzebia, Kowala i Wierzbica, Jastrzab i Szydlowiec, na stronie internetowej i w
BIP MUW.

W zwigzku z art. 53 Po§ organ wydajacy decyzje Srodowiskows zapewnil mozliwosé udzialu
spoleczefistwa w postgpowaniu, w ramach, ktérego sporzadzomy byl raport o oddzialywanin
przedsigwzigcia na Srodowisko. Na podstawie art. 32 ust. | powyzej przywolanej ustawy, organ prowadzacy
postepowanie 00S$ podal do publicznej wiadomosci informacje o zamieszczeniu w ,.Publicznie dostgpnym
wykazie danych o dokumentach zawierajacych informacjg o Srodowisku i jego ochronie™ danych o wniosku o
wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedmiotowego przedsigwzigcia
i raporcie oddzialywania przedsigwziecia na Srodowisko. Jednoczesnie poinformowal ,zainteresowane
spoleczefistwo” o: organie wlasciwym w sprawie, prowadzeniu postgpowania w sprawie oceny
oddzialywania na srodowisko dla ww. przedsigwzigcia, mozliwosci zapoznania sig z dokumentacjg sprawy,
terminie i miejscu wylozenia dokumentéw, mozliwosci skladania uwag i wnioskéw, organie wlasciwym do
ich rozpatrzenia, o sposobie podania do publicznej wiadomosci (w Biuletynie Informacji Publicznej
Mazowieckiego Urzgdu Wojewddzkiego, na stronie internetowej organu prowadzacego postgpowanie
administracyjne, w Mazowieckim Urzedzie Wojewddzkim, w siedzibie Zarzadu Spolki Polskie Linie
Kolejowe S.A. w Warszawie, Urzgdzie m.st. Warszawy oraz w gminach Lesznowola, Piaseczno, Prazmdw,
Chynow, Warka, Grabow nad Pilica, Stromiec, Jedlinsk, lastrzebia, Kowala, Wierzbica, Jastrzab i
Szydlowiec). Zawiadomienie zostalo podane do publicznej wiadomosci w dniach 21 wrzesnia 2007 r. do 28
pazdziernika 2007 r. oraz od 29 pazdziemnika 2008 r. do 24 listopada 2008 r.

W obwieszczonym przez organ terminie zlozono nastgpujace uwagi i wnioski:

Wéjt Gminy Lesznowola pismem z dnia 14 listopada 2008 r., znak: RSR-7624/51/07/08

1) wystepuje przeciwko | W obecnym czasie na przystanku osobowym znajduje sig jeden peron
likwidacji stacji w | wyspowy usytuowany pomigdzy torami nr 1 i ar 2. W trakcie
miejscowosci Nowa | modernizacji  planuje  si¢  wybudowanie = dwéch  perondw
Iwiczna; jednokrawedziowych naprzemian legiych (peron usytuowany pomigdzy

torem nr 2, a torem bocznicowym zabezpieczony zostanie bariera
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ochronng od strony toru bocznicowego). Informacje na ten temat zostaly
przeslane do Urzgdu Gminy Lesznowola pismem Nr [IW14m-0813
SPOT 162-28/2008 z dnia 2 grudnia 2008 roku.

Mieszkanicy Warki zawarty w piSmie z dnia 7 listopada 2008 roku. Protest dotyczy:

2)

wprowadzenia przez
inwestycje niekorzystnych
spolecznie warunkow:
przeciecie miasta na pol,
wydluzenie czasu dojazdu
do pracy, sklepu;

Zarzuty méwiace o tym, ze ,modernizowana linia kolejowa przetnie
miasto na pol” lub, Zze ,obecnie w wielu miejscach przejazdy s3
niestrzezone, co jest niedopuszczalne przy predkosci pociagow V=160
km/h”, a takze, ze ,,na etapie przyjmowania koncepcji, nikt nie dokonal
konsultacji spolecznych, o ktérych napisano w raporcie™ sa niezasadne.
Zakres przedsigwziecia nie obejmuje wybudowania nowej linii
kolejowej, lecz modernizacjg juz istniejacej linii z budowg drugiego toru
na ogdeinku od Warki do Radomia. Obecnie maksymalna predkosé
pociagdw na terenie miasta Warki nie przekracza 80 km/h a przejazdy
kolejowe zlokalizowane w km 56.845; 57.654 oraz 57.956 linii
kolejowej nr 8 sa przejazdami strzezonymi kategorii ,,A”. Na etapie
dokumentacji przedprojektowej zalozono, ze po modernizacji, na terenie
miasta Warki obowigzywa¢ bedzie predkosé maksymalna V=140 km/h.
Przejazd kolejowy w km 56.845 ulegnie przesunigciu w lokalizacje
56.720 i nadal pozostanie przejazdem kat. ,,A”, w miejscu przejazdu
kolejowego w km 57.956 przewiduje si¢ budowe wiaduktu drogowego
i w zwigzku z tym przejazd w km 57.654 polozony zaledwie 300 m od
przewidywanego wiaduktu ulegnie likwidacji, W celu lepszego
skomunikowania przewidziano réwniez budowe prawostronnej drogi
rownoleglej od przejazdu w km 57.654 do przejazdu w km 56.720.
Zgodnie z rozporzadzeniem MTIGM z dnia 26 lutego 1996 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie, nie ma obowiazku stosowania skrzyzowan bezkolizyjnych
przy predkosci pociggow do V=160 km/h.

3)

braku

bezpieczenstwa
korzystajgcych
z przejazdéw kolejowych;

zapewnienia
ludzi

W zakresie oddzialywania na zycie i zdrowie ludzi warunki realizacji
przedsigwzigcia uzgodnil Panstwowy Wojewaddzki Inspektor Sanitarny
w Warszawie.

4)

braku uwzglgdnienia w
ocenie zanieczyszczen
powietrza i halasu ze Zrodel
innych niz kolejowe oraz
wplywu na Zycie i zdrowie
ludzi;

Kolej nie stanowi Zrédla istomych zanieczyszczeri powietrza. Przebiega
przez tereny relatywnie malo przeksztalcone (poza terenem miasta
Radomia) w zwigzku z tym nie ma istotnego przeloZenia na wskazniki
zanieczyszezen (m.in.: CO,, SO, tlenki azotéw). Linia nr 8 w wiekszosci
nie pokrywa si¢ z przebiegiem drog krajowych, wojewodzkich i w zwigzku
z tym poza terenami miejskimi nie wystepuje zjawisko kumulacji zrodel
halasu. W obliczeniach i prognozach autorzy weryfikowali model
obliczeniowy pomiarami w terenie, co jest jednoznaczne z uwzglednieniem
tla akustycznego w obliczeniach stanu istniejacego i prognozach

5)

braku konsultacji

spolecznych;

Konsultacje spoleczne dotyczace zakresu modernizacji linii kolejowej
nr 8 oraz propozycji likwidacji, modernizacji przejazdéw kolejowych
oraz lokalizacji drég dojazdowych na odcinku linii od km 38.819 do
39.636, Inwestor przeprowadzil 7 grudnia 2006 roku w Radomiu.
Ponadto organ informuje, Ze zgodnie z ustaleniami rozprawy
administracyjnej otwartej dla spoleczenstwa obecnie trwajg rozmowy
pomigdzy przedstawicielami Wojewddztwa Mazowieckiego, Miasta i
Gminy Warka i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w celu uwzglednienia
budowy wiaduktu drogowego w ciagu drogi wojewddzkiej nr 730 nad
torami kolejowymi linii nr 8 w km ok, 57.100 w miescie Warka w
ramach planowanego przedsigwzigeia inwestycyjnego (w zakresie
przebudowy drogi wojewédzkiej nr 730).

Ogélnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw pismem z dnia 8 pazdziernika 2007 r. oraz z 18 listopada
2008 r. wnosi o to, aby:

6)

| przy

projektowaniu

i | Warunek uwzgledniono w ustepie Il pkt 5 sentencji decyzji. Dodac
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admin
Prostokąt


wykonywaniu rowow
odwadniajacych  przyja¢
zasade, 2e spadek tych
rowow, wlgcznie z dolnymi
rynnami-bez wyjatku- nie
bedzie wigkszy niz 30
stopni. Ponadto do budowy
systemu  odwadniajacego
nalezy uzywac wylacznie
elementow perforowanych;

nalezy, ze dla przedmiotowego przedsigwzigcia szczegdlowy sposob
odwodnienia zostanie przedstawiony na etapie projektu budowlanego z
uwzglednieniem rozwigzan spelniajacych zalozenia ochrony plazéw i
drobnych zwierzat. Niemniej w sentencji decyzji wprowadzono
warunek do uwzgledniana w projekcie budowlanym, ktéry zabezpieczy
interesy plazow i drobnych zwierzat.

7

ekrany byly
nieprzezroczyste;

Warunek uwzgledniono w ustgpie ITI pkt | sentencji decyzji. Wigkszosc¢
proponowanych ekranéw to ekrany pochlaniajace typu cigzkiego
(nieprzezroczyste). Zastosowanie ekrandw przezroczystych moze mieé
miejsce tylko na estakadach/ wiaduktach. W takich przypadkach zostana
zastosowane folie lub inne formy zabezpieczen przed kolizja z ptakami
(np. sylwetki ptakow).

8)

wycinke drzew i krzewow,
w tym rowniez okresowe
usuwanie drzew i krzewow
kolidujacych ze szlakiem
kolejowym na  etapie
eksploatacji, prowadzi¢ w
okresie od 1 wrzesnia do
konca lutego; ponadto na
etapie eksploatacji
przedsigwzigcia okresowe
usuwanie drzew i krzewow
kolidujacych ze szlakiem
prowadzi¢ w ww. terminie
(poza sytuacjami
awaryjnymi);

Warunek uwzgledniono w ustepie IT pkt 23 i 24 sentencji decyzji.

9)

odpady byly skladowane i
przetwarzane poza terenami
objetymi obszarowymi
formami ochrony przyrody;

Warunek uwzgledniono w ustepie I pkt 18 sentencji decyzji.

10)

W projekcie budowlanym
modernizacji linii kolejowej

zachowaé  dotychczasowe
parametry techniczne
maksymalnej

przepustowosci tej linii, w

szczegodlnosci wszystkie
stanowiska wmijanek™
pociggéw  na  odcinku

jednotorowym  tej linii
pomigdzy Warka a
Radomiem, jak rownieZ
istniejagce  lacznice  tego
szlaku ze szlakami
kolejowymi go
przecinajacymi

Obecna maksymalna przepustowosé odcinka Warka - Radom zwigkszy sig
ze wzgledu na wybudowanie drugiego toru oraz poprzez zastosowanie
nowoczesnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, umozliwiajacych
prowadzenie kilku pociagow rownoczesnie na jednym szlaku.

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze

— pismo Nr ZM/08/0464/01/KR z dnia 18 listopada 2008 r. wnioslo o:

)

Propozycija wariantu

przedsigwziecia;

Projekt Nr SPOT/1.1.1/162/05 pn. ,,Modernizacja linii kolejowej nr 8,
etap II: odcinek realizacyjny Warszawa-Okecie — Radom — Kielce®
dotyczy calego wskazanego w nazwie odcinka i dla takiego odcinka na
etapie dokumentacji przedprojektowej byly przeprowadzane wszelkie

analizv. W opracowanej na etapie studium ocenie wielokryterialnej
Zy P
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wariantow  modernizacji, Wykonawca dokonal wariantowania
przedsiewzigcia polegajacego na analizie uzyskanych parametrow
docelowych modernizacji linii dla opcji modernizacyjnych (0, 1,2 i 3)
oraz 10 wariantéw. Wariantcwanie przeprowadzono wyrozniajac trzy
glowne cele: nieekonomiczne, ekonomiczne, srodowiskowe. W kazdym
z celow realizacji projektu  zidentyfikowanych zostalo pigc
podstawowych kryteriow pozwalajacych okresli¢ stopien jego relacji w
poszczegdinych wariantach. Na podstawie powyzszych opracowan
wskazany zostal wariant 3b, jako preferowany i najkorzystniejszy pod
katem zakresu modernizacji przedmiotowej linii kolejowej, dla ktérego
w nastepnym etapie zostal opracowany raport o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko.

12) | Uzupemienie dokumentacji | Wniosku nie uwzgledniono, Studium wykonalnosci nie jest
studium wykonalnosci; dokumentacjg, ktora zgodnie z ustawa Prawo ochrony Srodowiska

podlega ocenie przez spoleczeristwo.

13) | Wyznaczenie  ponownego | Wniosku nie uwzgledniono. Termin ,,21” dni dla spoleczenstwa byl
terminu 21"  dni  dla | wyznaczany dwukrotnie. Organ stoi na stanowisku, ze Inwestor
spoleczenstwa; przediozy| dokumentacje niezbgdng do wydania decyzji srodowiskowej,

w tym raport 0OS spelniajacy wymog art. 52 Pos.

14) | Przyjecie maksymalnej | We wniosku mylnie przyjeto kilometry poczatku i konca szlaku.
dlugodci szlaku (odcinka | Lokalizacje, ktére mu poshuzyly do podania diugosci szlakow sg to
miedzy kolejnymi stacjami) [ punkty (kilometry linii) najczesciej pomiedzy osiami stacji lub
nie wiekszej niz 15 km; posterunkéw. Faktycznie dlugosci szlakéw pomiedzy danymi

posterunkami sg o Kilka kilometrow krotsze. W pismie mylnie zostal
wskazany szlak pomiedzy Dobieszynem a Radomiem o diugosei 28 km
(powolujac sig¢ na zalacznik nr 1 tabela nr 1). Wskazane w tabeli
odleglosci s to odleglosci pomiedzy obiektami (stacjami,
posterunkami) a nie diugosci szlakéw. Odcinek pomigdzy Dobieszynem
a Radomiem jest podzielony na dwa szlaki po okolo 13 km. Ponadto
nadmienia sie, ze dlugosci przyjetych szlakow oraz zamiana niektérych
stacji na przystanki osobowe wynikaly z potrzeb przewozowych i
zostaly okreslone w oparciu o analizy przewozowo - ruchowe.
Stwierdzenie, ze ,po modernizacji przepustowos¢ linii w ogéle nie
wzrosnie mimo dobudowania drugiego toru” jest co najmniej mylne.
Przepustowos¢ linii nie zalezy jedynie od dlugosci szlakéw, lecz
rowniez od zastosowania nowoczesnych urzadzeri sterowania ruchem
kolejowym,  umozliwiajacych  prowadzenie  kilku  pociagow
réwnoczesnie po jednym szlaku.

15) | Obowigzek  przywrdcenia | Po likwidacji stacji Zalesie Gérne pozostanie przystanek osobowy z
p.o. Zalesie funkcji stacji | peronem wyspowym. Inwestor przewiduje modernizacje ukladu torow
strefowej; Nr 1 i Nr 2 z uwzglednieniem rezerwy miejsca za peronem na

ewentualng budowg w przyszlosci toru dla zmiany kierunku jazdy
podmiejskich pociagéw pasazerskich. Nowy peron zostanie
zaprojektowany pomiedzy torami Nr 1 i Nr 2 ulozonymi w odleglosci
13,0 metrow.

16) | Obowiazek wyposazenia | Wniosku nie uwzgledniono, pdyz dotyczy spraw projektowych
wszystkich stacji na linii w | niedotyczacych zabezpieczenia srodowiska. Wniosek jest ekonomicznie
tory mijankowe po obu [ nieuzasadniony. Uwzglgdniajac takie rozwiazania techniczno-ruchowe
stronach toréw glownych; caly projekt stalby si¢ ekonomicznie nieoplacalny, a wigc niemozliwy

do zrealizowania przy wykorzystania srodkéw z UE.

17} | Obowigzek stosowania | Wniosku nie uwzgledniono. Wszystkie przewidziane na etapie
rozjazdéw pomigdzy torami | dokumentacji przedprojektowej rozwiazania techniczne miedzy innymi
glownymi oraz  miedzy | typy rozjazdéw UIC60 1:9 R300 przewidziane do zastosowania w
torami glownymi i | trakcie modernizacji linii sg zgodne z obowiazujgcymi przepisami oraz
mijankowymi wymaganiami i pozwalaja na jazde po kierunku zasadniczym z
umozliwiajacych jazde na | predkoscia V=160 km/h. Zastosowanie rozjazdéow o wyzszych
kierunku zwartym z | parametrach tzn. o skosach 1:12 lub 1:18,5 zasadne jest w przypadku
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predkodcia co najmniej 60
km/h, a najlepiej 80 km/h;

przewidywania duzej ilos¢ jazd pociagéw po rozjezdzie na kierunek
zwrotny lub na posterunkach odgalegZnych. Zastosowanie takich
rozjazdéw znacznie zwigksza dlugosé glowic rozjazdowych a tym
samym diugosc stacji (posterunkéw), co w przypadku modernizacii linii
pod katem podniesienia prgdkosci (zwiekszenia parametrow
istniejacych lukéw na odcinkach pomigdzy stacjami) nie zawsze jest
mozliwe i spowodowaloby Konieczno$é dodatkowych wywlaszczen
terendw.,

18)

Obowiazek budowy nowego
przystanku pomigdzy Nowa
[wiczng i Piasecznem;

Whiosku nie uwzgledniono. W ramach modernizacji przewiduje sie
budowe peronéw naprzemianlegtych na przystanku osobowym Nowa
Iwiczna w km 20.800, oraz peronéw na st. Piaseczno w km 23.800,
Odleglosé pomigdzy peronami wynosié wéwezas bedzie ok. 3.0 km.
Budowa dodatkowych perondéw w sasiedztwie planowanego wiaduktu w
ciggu drogi nr 721 tzn. ok. km 21.500 spowoduje, ze odleglosé
pomigdzy peronami bedzie wynosié 700 m, co wydaje sig byé
nieuzasadnione.

19)

Obowiazek budowy nowych
przystankow na obszarze
miasta Radomia;

Whiosku nie uwzgledniono. Na etapie dokumentacji przedprojektowe;
zalozono budowg nastgpujacych przystankéw osobowych na terenie
miasta Radomia i okolic: p.o. Lesiéw (km 92.120), p.o. Stara Wola (km
96.500), p.o. Zotkiewskiego (km 98.650), p.o. Kozienicka (km 99.450),
p.o. Zeromskiego (km 101.250 - rezerwa terenu na budoweg
peronu), st. Radom (km 102.944), p.o. Radom ul. Sycynska (km
106.694), p.o. Radom Poludniowy (km 109.844). Lokalizacja
wszystkich peronéw zostala uzgodniona na spotkaniach przedstawicieli
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z Prezydentem Miasta Radomia w
maju 2007 roku, na ktérych réwniez oméwiono i rozpatrzono postulaty
przedstawione przez Stowarzyszenie ,Kocham Radom”, oraz Klub
Milosnikéw Kolei.

Obowigzek budowy
krawedzi na p.o. Nowa
Iwiczna dla foru linii 937
Okecie - Jeziorna;

Whniosku nie uwzgledniono. Na p.o. Nowa Iwiczna zostaly
zaprojektowane perony naprzemianlegle w stosunku do projektowanego
przejscia przez tory. Peron przy torze Nr 2 bedzie posiadal jedng
krawedz czynna. Od strony toru bocznicowego do elektrocieplowni
wSiekierki” zostanie on zabezpieczony bariera ochronna. Tor
bocznicowy pomigdzy st. Warszawa-Okecie i elektrocieplownia
nSiekierki” nie sluzy do prowadzenia ruchu pasazerskiego.

Obowigzek zapewnienia
wysokosci wszystkich
perondw na linii 0,76 m nad
PGS;

Whiosku nie uwzgledniono. Obecnie na linii kolejowej nr 8 w wiekszosci
przypadkéw wystepuja perony o wysokosci 0,30 m nad poziomem
gléwki  szyny. Zgodnie 1z =zalozeniami, w  dokumentacji
przedprojektowej przyjeto nastgpujgce parametry peronéw: wysokosé:
na terenie aglomeracji warszawskiej do st. Warka — 0,76 m, (ruch
podmiejski), na dalszym odcinku — 0,55 m; dlugosé: na stacjach
wezlowych — 300 m (z mozliwoscia wydluzenia do 400 m), na
przystankach osobowych - 200 m; usytuowanie - jako perony
zewngtrzne jednokrawedziowe lub wyspowe.

Wszystkie przyjete parametry perondow (w tym ich wysokoéci, o ktérych
pisze autor pisma) sa zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie. § 98, pkt 8 ww. rozporzadzenia méwi, ze ,,wysokosé
perondw powinna wynosi¢ 0,55 m nad gléwke szyny, z tym, ze
mozliwe jest, za zgodg zarzadu kolei, budowanie peronéw o wysokosci
0,76 m na liniach kolejowych, na ktérych prowadzony jest ruch
podmiejski™.

t-2
~J
S’

Whnioski dotyczace pieszych
i rowerzystaw;

Whioski dotyczace pieszych i rowerzystow nie dotyczq zagadnien
zwigzanych z ochrong Srodowiska. Wszystkie, przewidziane na etapie
studium, dojscia do peronéw w poziomie szyn, nad torami lub
podziemne zostang wyposazone w pochylnie dla wézkow dzieciecych,
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wozkéw dla os6b niepelnosprawnych, rowerdw lub urzadzenia
dzwigowe, zgodnie z ww. rozporzadzeniem. Wykonanie dodatkowych
przejs¢ na wszystkich peronach wymagaloby wybudowania dodatkowej
infrastruktury umozliwiajacej skomunikowanie tych przejsé z
budynkami lub istniejacymi drogami, co znacznie podniosioby koszty
zalozone w tym projekcie. Ilo$¢ przejazddw jak i przejs¢ przez tory oraz
ich kategorie byly uzgadniane z zarzadcami drog oraz samorzadami na
etapie konsultacji spolecznych.

23) | Obowiazek ochrony | Wniosek uwzgledniono w ustepie [I pkt 22 sentencji decyzji.
istniejgcych drzew i
krzewdw;

24) | Obowiazek przeprowadzania | Whiosek uwzgledniono w ustepie IT pkt 23 sentencji decyzji.
wycinki drzew i krzewdw
poza okresem legowym;

25) | Obowiazek realizacji | Wniosek uwzgledniono w ustepie ILI pkt 5 sentencji decyzji.
systeméw odwodnienia w
taki  sposdb, aby nie
stanowity $miertelnej
pulapki  dla  drobnych
krggowedw;

26) | Obowiazek  opracowania | Wniosek uwzgledniono w ustgpie Ll pkt 13 sentencji decyzji.
planu wykorzystania
materialow
starouzytecznych;

27) | Zakaz uzywania materialow | Wniosek uwzgledniono w ustepie 111 pkt 15 sentencji decyzji.

i wyrobow, ktérych analiza
cyklu  zycia  wykazuje
znaczne  obciazenie  dla
srodowiska;

28) | Obowigzek =zachowania i | Obiekty o walorach zabytkowych, kulturowych i architektonicznych
odrestaurowania wskazanych | zostaly zabezpieczone przez warunki wymienione w ustgpie I pkt 16
w Raporcie obiektdw o [ sentencji decyzji. Jednoczesnie nalezy podkreslic, ze w ramach inwestycji,
walorach zabytkowych, | zgodnie z raportem 0QO0S, zaden z obiektow zabytkowych, zardwno
kulturowych i | kolejowych jak iniezwigzanych z linia, nie bedzie poddany rozbiorce
architektenicznych; ani modernizacji. Modernizacja linii kolejowej nr 8 na odcinku

Warszawa-Okecie — Radom — Kielce polega na modernizacji
infrastruktury kolejowej wraz z budynkami, niezbednej do prowadzenia
ruchu pociagéw.

29) | Obowigzek zaprojektowania | Wniosku nie uwzgledniono, gdyz wykracza poza zakres decyzji
architektury przystankéw i | $rodowiskowej. Z informacji uzyskanej od Inwestora wynika, Ze
stacji w wyniku otwartego | rozwiazania architektoniczne malej infrastruktury zostang opracowane
konkursu na kolejnych etapach dokumentacji. Wszystkie przyjgte przez
architektonicznego; wykonawce dokumentacji rozwigzania bedg ujednolicone na calej

dlugosci linii i beda podlegaly akceptacji PKP PLK S.A.

30) | Obowiazek objecia | Wniosku nie uwzgledniono, pgdyz wykracza poza zakres decyzji
wszystkich  przystankdw | Srodowiskowej. Z informacji uzyskanej od Inwestora wynika, ze nie jest
monitoringiem telewizji | mozliwe objecie wszystkich przystankow monitoringiem telewizji
przemyslowej; przemysiowej. Wymagaloby o zorganizowania dodatkowych

pomieszczen do obslugi urzadzen sluzacych do podgladu zdarzen oraz
ich rejestracji, a takze poniesienia dodatkowych kosztéw zlecen obslugi
takich stanowisk.

31) | Wnioski dotyczace | Wnioski dotyczace organizacji pracy uwzgledniono w ustepie IT sentencji

organizacji pracy;

decyzji. Na etapie wykonywania dokumentacji budowlanej zostanie
opracowana w niezbgdnym zakresie kompleksowa wielobranzowa
dokumentacja podzialu na poszczegdlne fazy przebudowy ukladu torow
i infrastruktury technicznej, na podstawie ktdrej zapewnione bedzie
peine wykonanie robdt modernizacyjnych w jak najkrétszych terminach

17




przy zachowaniu ciaglosci ruchu pociggéw, a jednoczesnie
zminimalizowanie ucigzliwosci dla podréznych. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zaklada =zlecenie wykonania kolejnego raportu
oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko na etapie przygotowania
dokumentacji projektowej. Zostanie on opracowany zgodnie z
obowiazujacymi w tym zakresie przepisami.

32 Whioski dotyczace | Wniosku nie uwzglgdniono, gdyz nie dotyczy postgpowania w sprawie
konsultacji spolecznych; wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. zaklada zlecenie wykonania kolejnego raportu
oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko na etapie przygotowania
dokumentacji projektowej. Zostanie on opracowany zgodnie 2z
obowigzujacymi w tym zakresie przepisami. Po zlozeniu dokumentow,
w $wietle ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostgpnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz
U. Nr 199, poz.1227), organ prowadzacy postgpowanie w sprawie
wydania pozwolenia na budowe ma obowiazek przeprowadzenia
konsultacji spolecznych.

Stowarzyszenie ,JKocham Radom” — pismo z dnia 18 listopada 2008 r.

Wigkszo$é uwag i wnioskow Stowarzyszenia pokrywa sig¢ z uwagami i wnioskami przedstawionymi w pismie
Stowarzyszenia Zielone Mazowsze. W zwiazku z tym odpowiedzi przedstawione powyzej do pisma Nr
ZM/08/0464/01/KR z dnia 18 listopada 2008 r. stanowig jednocze$nie odpowiedzi na uwagi Stowarzyszenia
. JKocham Radom” zawarte w pismie z dnia [8 listopada 2008 r. Dodatkowo nadmienia sig, ze sugerowany
przez Stowarzyszenie ,,Kocham Radom™ wariant ,.przez nich oczekiwany” polegajacy na modemizacji linii
kolejowej na calym odcinku Warszawa-Okecie — Kielce do predkosci V=160 km/h wlacznie z budowg
drugiego toru na odcinku Warka — Radom, réwniez byl poddany analizie na etapie studium wykonalnosci jako
wariant 3a.

33 Whioski dotyczace | Odpowiedzi udzielono w pkt 11
wariantéw inwestycji;

34 Whioski dotyczace | Odpowiedzi udzielono w pkt 14 - 21
transportu kolejowego;

35 Whioski dotyczace pieszych | Odpowiedzi udzielono w pkt 22
i rowerzystow;

36 Whioski dotyczace ochrony | Odpowiedzi udzielono w pkt 28-29
krajobrazu i zabytkdw;

37 Whioski dotyczace | Odpowiedzi -udzielono w pkt 31
organizacji pracy.

Poza ww. terminem ,,21 dni” nie zlozono zadnych uwagi i wnioskdw.

W ramach procedury oceny oddzialywania na srodowisko z udzialem spoleczenstwa
przeprowadzonej zgodnie z art. 53 Po$ w zwiazku z art. 32 ust. | pkt 2 Pos, organ prowadzacy postgpowanie
administracyjne, biorac pod uwagg szerokie zainteresowanie spoleczne ikonieczno$é uwzglednienia
sprzecznych interesdw stron postepowania oraz organizacji ekologicznych, przeprowadzil w dniu 11 grudnia
2008 r. rozprawe administracyjng otwartg dla spoleczeifistwa. Zawiadomienie o rozprawie stosownie do
art. 49 kpa obwieszczone bylo w sposéb zwyczajowo przyjety tj. w Biuletynie Informacji Publicznej
Mazowieckiego Urzgdu Wojewddzkiego, nastronie internetowej organu prowadzacego postgpowanie
administracyjne, w Mazowieckim Urzgdzie Wojewédzkim, w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad Oddzial w Warszawie, w Urzedach Gmin: Ozaréw Mazowiecki, Michalowice i Raszyn, Urzgdzie
Miasta Piastow, urzedach m. st. Warszawa (na prawach powiatu) dzielnic: Ursus i Wiochy.

Uwzgledniajac przedstawione w sentencji decyzji warunki minimalizujace wplyw przedsigwzigcia na

$rodowisko, nalezy stwierdzié, ze planowane przedsigwzigcie nie powinno negatywnie oddzialywac na
$rodowisko, w tym na obszary Natura 2000 i powiazania migdzy nimi.
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